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1 Aufgabenstellung

Ein privater Investor beabsichtigt auf einer vormals gewerblich genutzten Flache Wohnbebauung zu errich-
ten. Dazu wurde in der Stadtratssitzung am 30. November 2023 die Aufstellung des Bebauungsplans ,,Zwi-
schen Riidesheimer StralRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.) beschlossen. Es ist die Ausweisung
eines allgemeinen Wohngebietes beabsichtigt. Der Geltungsbereich umfasst ca. 2.800 m2. Die Flache befin-
det sich nordlich der Riidesheimer StraRRe im Westen der Stadt Bad Kreuznach. Es ist geplant 3 Wohngebaude
sowie eine Tiefgarage mit insgesamt 53 Stellplatzen zu errichten. Im Umfeld des Plangebiets befindet sich
Wohnbebauung.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Der steigende Bedarf an Wohnraum fihrt zu einer baulichen Verdichtung, die hohe Anforderungen
an die Losung der Larmkonflikte stellt; vor allem, wenn schutzwiirdige Wohnnutzungen und larmintensive
Nutzungen (bspw. hochfrequentierte StralRen, Gewerbebetriebe) aufeinandertreffen. Nicht von Larm be-
troffene Flachen sind kaum mehr vorhanden. Bei der Aufstellung der Bauleitpldane sind daher die Belange des
Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkungen wie der Larmimmissionsschutz, zu beriick-
sichtigen und anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Entsprechend dem Gebot der
planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larmkonflikte (bspw. durch Her-
anrickende Wohnbebauung an Schallquellen) grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.

Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Unmittelbar sidlich des Planvorhabens verlduft die hochfrequentierte Riidesheimer StrafSe. In etwa 150 m
Entfernung verlduft nordwestlich die LandesstraRe 244 und in etwa 480 m Entfernung nérdlich die Bun-
destralRe 41. Aus schalltechnischer Sicht sind die Gerduscheinwirkungen der umliegenden Verkehrswege zu
untersuchen und anhand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Auch die Gerduscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen sind untersuchungsrelevant. Das Plangebiet wird
Uber die Ridesheimer StraRe erschlossen. Es ist vorgesehen eine Tiefgarage unterhalb der Wohngebaude-
komplexe zu errichten. Bei Tiefgaragen wird eine Vielzahl an Stellplatzen gebiindelt. Im Bereich der Ein- und
Ausfahrt entstehen somit hohe Gerauscheinwirkungen auf die unmittelbar angrenzenden Wohnungen. Ne-
ben dem Einhalten des Stands der Larmminderungstechnik kdnnen weitere Mallnahmen erforderlich wer-
den, um die umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen vor den Gerduscheinwirkungen durch die Parkie-
rungsanlagen angemessen zu schiitzen. Auf Ebene des Bebauungsplans wird eine Aussage vom Grundsatz
her zur Realisierungsfahigkeit getroffen. Dabei wird bei Bedarf gepriift, ob durch SchallschutzmaRnahmen
eine Konfliktbewaltigung moglich ist.

Neben den Gerduscheinwirkungen auf die geplanten Wohngebaude ist die Zunahme des Verkehrslarms zu
untersuchen. Durch die Realisierung von 3 Wohngebauden werden Mehrverkehre auf der Ridesheimer
StralSe verursacht. Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehenden Strallen gibt es im
Zuge eines Bebauungsplanverfahrens keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen
Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren.

Die Lage des Plangebiets und die raumliche Gesamtsituation werden in Abbildung AO1 und der Bebauungs-
planentwurf mit Stand 24. Januar 2024 in Abbildung A02 im Anhang A dargestellt.
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2  Grundlagen
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A)  Vorabzug des Bebauungsplans ,Zwischen Riidesheimer Strale, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4,
1. And.), Bearbeitungsstand 24. Januar 2024, Planungsbiiro Dérhéfer & Partner, Engelstadt

(B)  Entwurf des stdadtebaulichen Konzeptes, Neubau einer Wohnanlage auf einer gemeinsamen Tiefga-
rage in der Ridesheimer Stralle 120 (Lageplan, Draufsicht, Grundrisse, Schnitte und Ansichten), Be-
arbeitungsstand 29. Januar 2024, Serio Planungsbiiro GmbH, Bad Vilbel

(C)  Bebauungsplan fir das Teilgebiet 14/4 (zwischen Ridesheimer Strale, Im Spelzgrund und B 41),
Bad Kreuznach (Ursprungsbebauungsplan), Satzungsbeschluss vom 21. September 1978

(D)  Flachennutzungsplan der Stadt Bad Kreuznach, Satzungsbeschluss vom 24. Februar 2005

(E)  Verkehrsuntersuchung Riidesheimer StraBe 120 Bebauungsplan Nr. 14/4, 1. Anderung ,Zwischen
Ridesheimer Stralle, Im Spelzgrund und B41“, Berichtsdatum Mai 2024, VERTEC Ingenieure, Kob-
lenz

(F)  Angaben zur StraBendeckschichtkorrektur und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der Riideshei-
mer Stralle, Stadt Bad Kreuznach

(G) Verkehrszahlen der B 41 und der L 244, Basisjahr 2019, Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz

(H)  Angaben zur StraRendeckschichtkorrektur der B 41 und der L 244, Landesbetrieb fir Mobilitat
Rheinland-Pfalz

(n Katasterplan in Form digitaler Daten, Planungsbiiro Dérhofer & Partner, Engelstadt

)] Hohendaten in Form digitaler Daten, Stadt Bad Kreuznach

(K)  Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums (iber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Zur Ausweisung eines ehemals durch Gewerbe genutzten Grundstiickes als allgemeines Wohngebiet wird der
Bebauungsplan ,,Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.), Stadt Bad Kreuz-
nach aufgestellt. Die gesetzliche Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 1 S. 123), zuletzt geédndert am 03. Juli
2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225). [2]
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dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. liberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) rdumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend groRen Abstédnde
vor, so dass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stéddtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”[3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1,,Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung“ [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fiir die Bewertung maligeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel iber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbediirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerauschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Giberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaRnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Verkehrslarm.
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Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte flr Verkehrslarm gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 45
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein allgemeines Wohngebiet sind die Orientie-
rungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht maRgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsi-
tuation.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Malistab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstdndige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.

AuBerdem fihrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwigung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden koénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fiir die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwdgungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdgung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdchtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schliefSt es grundsdtzlich aus, Ldrmimmissionen, die die in der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung
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einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon aus-
zugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhdiltnisse noch gewahrt sind.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslérm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [5]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht tiberschritten werden. Fiir allgemeine Wohngebiete liegen
diese um 4 dB {iber denen der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte fur Verkehrslarm gemaf 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefdhrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.
Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im
Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen passiver Schallschutzmalinahmen
wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutzkonzept sind weitere MaRRnahmen (bspw.
aktiver Schallschutz, Grundrissorientierung, schlieBende Gebauderiegel) vorzusehen. Bei Uberschreitung der
Schwellenwerte muss ernsthaft erwogen werden, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist.
Trotzdem kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um wenige dB je nach den konkreten Umstinden des
Einzelfalls die Planung vertretbar sein.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuBRenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Freiflachen (z.B.
bauordnungsrechtlich erforderliche Kinderspielplatze) schalltechnisch zu betrachten, um eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fir diese Bereiche gilt nur tagsiber, da sie in der
Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Im AuBenwohnbereich kdnnen auch
héhere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn der Aufenthalt im Freien ist nicht im
gleichen Mal3e schutzwiirdig wie das an eine Gebdaudenutzung gebundene Wohnen. Von einer akzeptablen
Aufenthaltsqualitat kann ausgegangen werden, wenn eine ungestdrte Kommunikation tGber kurze Distanzen
moglich ist. Eine ungestdrte Kommunikation ist bei Einhalten des Immissionsgrenzwerts fiir allgemeine
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Wohngebiete von 59 dB(A) in der Regel gegeben. Nach gangiger Rechtsprechung basierend auf der aktuellen
Larmwirkungsforschung soll der Beurteilungspegel im AuBenbereich einen Wert von 62 dB(A) nicht Uber-
schreiten. ! Das Erreichen des Immissionsgrenzwerts von Mischgebieten ist nur in Einzelfillen bei deutlichem
Uberwiegen anderer Belange vertretbar. Es bedarf einer Einzelfallentscheidung, in der weitere Faktoren wie
die Lage des Plangebiets und die Gerauschcharakteristik der Larmart Berlicksichtigung finden.

3.2 Larm durch Parkierungsanlagen von Wohngebiuden

Grundsatzlich sind nach § 12 Abs. 1 BauNVO Stellplatze in allen Baugebieten unter Beachtung von § 12
Abs. 2-6 BauNVO zuldssig. Nach § 12 Abs. 1 BauNVO sind in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie Sondergebieten Stellplatze und Garagen fiir den durch die zugelassene Nutzung verur-
sachten Bedarf zuldssig. Auch die Parkplatzlarmstudie weist darauf hin, dass Stellplatzimmissionen in Wohn-
gebieten gewissermaRen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehoren. Entgegen gewerblich genutzter Par-
kierungsanlagen, die in den Anwendungsbereich der TA Larm fallen, sind Parkierungsanlagen bspw. von
Wohnbauvorhaben somit einzelfallbezogen zu beurteilen.

Durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben kénnen jedoch im Einzelfall sehr hohe Gerduscheinwir-
kungen verursacht werden, die trotz der allgemeinen Zulassigkeit nach BauNVO nicht hinnehmbar sein mus-
sen. Hierbei sind insbesondere die Blindelung von Stellpldtzen bspw. in einer Tiefgarage, einem Parkhaus
oder auf wenigen zentralen Stellplatzflachen zu nennen. Durch die Blindelung der Stellpldatze wirken hohe
Geraduscheinwirkungen auf unmittelbar benachbarte schutzbediirftige Nutzungen ein. Bspw. ist eine Woh-
nung oberhalb einer Tiefgaragenzufahrt deutlich hoheren Gerdauscheinwirkungen ausgesetzt, als dies bei de-
zentralen oberirdischen Stellplatzen der Fall ware.

Die Gerauscheinwirkungen von Parkierungsanlagen sind somit Giberwiegend schalltechnisch vertraglich und
nicht untersuchungsrelevant. Erst bei der Bindelung von Stellplatzen bspw. durch die Errichtung einer Tief-
garage sind die Gerduscheinwirkungen zu untersuchen. Die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen erfolgt
dabei in Anlehnung an die

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm)“, vom 26 August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5) [6].

Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte der TA Larm (Nummer 6.1) auf.

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte fiir Anlagenlarm gemaR TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)

a Industriegebiete (Gl) 70 70

b Gewerbegebiete (GE) 65 50

c Urbane Gebiete (MU) 63 45

d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 45

e Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40

f Reine Wohngebiete (WR) 50 35

g Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35
1 BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A 1075.04 — zum Fluglarm
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Die Vorgaben der TA Larm werden fiir Parkierungsanlagen nur teilweise angewendet, da Gerdauscheinwirkun-
gen durch Parkierungsanlagen zu den Ublichen Alltagserscheinungen zdhlen und Stellplatze fur den durch die
zugelassene Nutzung verursachten Bedarf zuldssig sind. Auch werden die Stellpldtze durch alle Mieter oder
Eigentlimer einer Anlage genutzt und somit besteht ein 6ffentliches Interesse an einer ausreichenden Zahl
von Stellplatzen.

Das Schutzziel, die Immissionsrichtwerte 0,5 m aulBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters einzuhalten,
findet auch fir Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben Anwendung. Weitere Vorgaben wie die Durch-
fliihrung einer Gesamtlarmbetrachtung aller gewerblicher Anlagen sowie eine Untersuchung von Spitzenpe-
geln werden fir Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben nicht untersucht.

Parkierungsanlagen sind dabei immer im Einzelfall zu untersuchen. In die Untersuchung sind weitere Fakto-
ren wie die Realisierungsfahigkeit dezentraler Parkierungsanlagen, das Einhalten des Stands der Lairmminde-
rungstechnik und die ErschlieBungssituation der zu untersuchenden Parkierungsanlage einzubeziehen.
Grundsatzlich sollten die Immissionsrichtwerte fiir die jeweilige Schutzwiirdigkeit eingehalten werden. So-
fern MalRnahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte nicht oder nur unter unverhaltnismaligem Auf-
wand moglich sind, kann in Einzelfallen auch fir Wohngebiete auf die Immissionsrichtwerte flir Mischgebiete
abgestellt werden. Hierbei bedarf es einer entsprechenden Begriindung und Abwagung weiterer Belange.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung lber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagsiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Berucksichtigung von Zuschldgen fir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

3.3 Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StraRRen ist fur larmbetroffene Bereiche auRerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwéagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs voéllig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstlicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrslarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [7],

die TA Larm, sowie die aktuelle Rechtsprechung kénnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme
des Verkehrslarms herangezogen werden:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zuséatzlichen Verkehrs auf mehrere Strallenabschnitte,
Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr),
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e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits tberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

e Schutzwirdigkeit der betroffenen Gebiete,

e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlieRlich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht Gberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralie in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits Uberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Larmzunahme bedingt. Die Tabelle 2 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wieder.

Die Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefiahrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
ist besonders beachtenswert. Diese kann eine absolute Planungssperre markieren 2, sofern nicht andere Be-
lange dem Recht der Anwohner auf Schallschutz entgegenstehen.

4 Beschreibung der ortlichen Situation

Das Plangebiet befindet sich nordlich der Riidesheimer StraRe im Westen der Stadt Bad Kreuznach. Durch
die stadtebauliche Planung soll ein vormals gewerblich genutztes Grundstiick wieder einer Nutzung zugefiihrt
werden. Bei dem Anderungsbereich handelt es sich um das Gelidnde eines ehemaligen Fliesen-Fachgeschéf-
tes.

Im Plangebiet ist die Errichtung von 3 Wohngebauden sowie einer Tiefgarage mit 53 Stellplatzen geplant, die
den gesamten ruhenden Verkehr aufnehmen soll. Das Plangebiet wird (iber die Riidesheimer StraRe erschlos-
sen. Die Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage ist im Stidwesten des Plangebiets beabsichtigt. Der Planbereich ist
im Wesentlichen eben.

Unmittelbar an das Plangebiet schlieRt Wohnbebauung entlang der Ridesheimer StraRe an. Die Errichtung
von 3 Wohngebduden fligt sich somit stadtebaulich gut in das Gesamtumfeld ein. Es befinden sich weder
gerauschintensive gewerbliche und industrielle Nutzungen im Umfeld des Plangebiets noch werden stark
emittierende Nutzungen geschaffen. Die Wohnnutzungen nordlich der Riidesheimer Strafle befinden sich
innerhalb des Ursprungsbebauungsplans (C) innerhalb als allgemeine Wohngebiete ausgewiesenen Flachen.

Sudlich der Riidesheimer StralSe ist ebenfalls Wohnbebauung vorhanden, in diesem Bereich liegen keine Be-
bauungsplane vor. Die Einstufung der Schutzbediirftigkeit erfolgt anhand des vorliegenden Flachennutzungs-
plans (C) sowie der vorgefundenen Baustrukturen. Die Schutzbedirftigkeit wird entsprechend einem allge-
meinen Wohngebiet eingestuft werden.

2 BVerwG 4 BN 19.04, Beschluss vom 08. Juni 2004
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5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den mageblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
fliihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflhrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.0 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 08. Juli 2024.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets,

e die Lage und Hohe der geplanten Gebaude entsprechend den vorliegenden Planunterlagen sowie

e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Erganzend
werden frei verfiigbare Luftbildaufnahmen herangezogen.

6 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms ist die Ridesheimer StralSe, die L 244 und die B 41 schalltechnisch
relevant. Die Lage der Verkehrswege kann Abbildung A01 im Anhang A entnommen werden.

6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fur den Larmschutz an Straen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [8]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraBenoberflaiche berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fiir die Langsneigung der Strale, fiir Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrdder)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennésse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berticksichtigt.

Die zur Berechnung der StraRenverkehrsemissionen mafRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fir die L 244 und die B 41wird den durch den Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz zur Verfligung
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gestellten Daten aus dem Jahr 2019 entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbe-
reitet. Im Sinne einer konservativen Betrachtung wird auf diese Analysenzahlen eine Prognose zur Berlick-
sichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme durchgefiihrt. Nach [9] werden die Verkehrsmengen auf das
Jahr 2030 hochgerechnet. Fir den Streckenabschnitt der B 41 lagen keine Lkw- und Krad-Anteile vor, so dass
auf die Werte des benachbarten Abschnittes aus dem Jahr 2021 zurilickgegriffen wird.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fur die Riidesheimer Stralle wird der vorliegenden Verkehrsuntersuchung (D) entnommen und zur Be-
rechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbereitet.

In dem Verkehrsgutachten werden die Angaben fir den Analyse-Nullfall (ohne Entwicklung des Plangebiets)
sowie den Prognose-Planfall (mit Entwicklung des Plangebiets) getroffen. Da weder eine allgemeine Ver-
kehrsprognose noch Infrastrukturvorhaben in der Umgebung des Plangebiets zu beriicksichtigen sind, ent-
fallt in der Verkehrsuntersuchung (D) die Entwicklung und Darstellung eines Prognose-Nullfalls. Der Prog-
nose-Planfall beriicksichtigt die Verkehrsbelastungen, die sich durch die Umnutzung bzw. Uberplanung des
Gelandes ergeben unter Beriicksichtigung der Verkehrsabschatzung (planbedingter Mehrverkehr) und der zu
erwartenden Verkehrsverteilung. Laut der Verkehrsuntersuchung wird ein Gesamtmehrverkehr von rund
90 Kfz/24 h durch das Planvorhaben erwartet. Die Belastungszunahmen bezogen auf das Analyse-Verkehrs-
aufkommen liegen bei unter 1 % und bewegen sich somit im Bereich normaler, zufillig auftretender Schwan-
kungen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berlicksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Lkw- und
Krad-Anteile dargestellt. Dabei sind bei zwei Emissionsbdandern die Daten zusammengefasst angegeben.

Tabelle 4 StralRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
Strale DTV Stiindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1 pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] (%] [%] (%] [%]
B 41 (61130027) 31.568 1.832 282 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3
L 244 (61120026) 7.001 409 58 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1
Riidesheimer StraRe (Q1) 10.951 650 69 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9
Riidesheimer StraRe (Q2) 11.007 653 70 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9
Ridesheimer StralRe (Q3) | 11.036 655 70 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9
Ridesheimer StralRe (Q4) | 11.350 674 72 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9
Ridesheimer StralRe (Q5) | 11.176 663 71 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Grundlagen (vgl. Kapitel 2) entnommen. Fir den Streckenab-
schnitt Riidesheimer StraBe unmittelbar stdlich des Plangebiets ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im
Nachtzeitraum auf 30 km/h begrenzt.

Fiir die Riidesheimer Stralle wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt. Fiir die L 244
wird ein Asphaltbeton AC11 in Ansatz gebracht und die B 41 wird mit einem Splittmastixasphalt SMA 8 um-
gesetzt.
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Die berticksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw- und Krad-Anteile und weitere Parameter
zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm
dokumentiert.

6.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraBenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [8] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stralle auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand zwischen
Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Hohe des Schallstrahls von der Quelle zum Immissions-
ort (iber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auRerdem durch Reflexionen (z.B. an Haus-
fassaden, Stiitzmauern) erhoht oder durch Abschirmung (z.B. durch Larmschutzwédnde, Geb&ude) verringert
werden.

In den Berechnungen werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung bericksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden StUtzmauern, Larmschutzwdnden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Berlicksichtigung von Mehrfachreflexionen vergeben. Die
berechneten Beurteilungspegel gehen von leichten Mitwind von der Quelle zum Immissionsort und/oder
Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsglinstige Situation dar. Ausgehend von der
Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtli-
nien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der einzelnen
Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet werden Rasterlarmkarten in 3 m, 6m, 9 m und
12 m Hohe liber Grund bei freier Schallausbreitung berechnet. Weiterhin wird, um die zukiinftige schalltech-
nische Situation im Plangebiet aufzeigen zu kdnnen, eine Gebdudeldarmkarte auf Basis der Entwurfsplanung
mit Planungsstand 29. Januar 2024 (B) berechnet. Die Beurteilungspegel werden auf Hohe der Geschossde-
cke 5 cm vor der AulRenfassade berechnet. Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation in den Aufent-
haltsbereichen wird erganzend eine Rasterlarmkarte in 2 m Héhe lGber dem Grund unter Berlicksichtigung
der geplanten Bebauung berechnet.

6.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A03 bis A06 im Anhang A dargestellt.

Abbildung AO3  Verkehrslarm — Freie Schalausbreitung, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Abbildung A0O4  Verkehrslarm — Stadtebauliches Konzept, Rasterlarmkarte, 2 m Héhe tGber Grund (Aufenthaltsberei-
che), Gebdudeldarmkarte, hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Tag

Abbildung AO5  Verkehrslarm — Freie Schalausbreitung, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Abbildung A0O6  Verkehrslarm —Stadtebauliches Konzept, Gebdudeldarmkarte, hdchster Pegel an der Fassade, Beurtei-
lungspegel Nacht

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt bzw. je Fassadenpunkt
ausgegeben. Zur vereinfachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen bzw. an Fassaden,
die in Grintdnen dargestellt sind, Gerduscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einhalten. Uber-
schreitungen der Orientierungswerte werden durch gelbe und orange Farben dargestellt.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 24004-01

Stand 02.08.2024 Seite 14



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.), Bad Kreuznach

6.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) wird der zur Beurteilung herangezogene Orientierungswert von 55 dB(A) bei freier
Schallausbreitung im gesamten Plangebiet deutlich Gberschritten. Die hchsten Beurteilungspegel treten in
unmittelbarer Nahe zur Ridesheimer StraRRe auf und liegen bei bis zu 73 dB(A). Der Orientierungswert wird
um bis zu 18 dB Uberschritten. Mit zunehmendem Abstand von der Riidesheimer Stralle gehen die Ge-
rauscheinwirkungen im Plangebiet auf Werte von 63 dB(A) zuriick. Der Orientierungswert wird in diesen Be-
reichen um 8 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fiir Mischgebiete von 64 dB(A) wird entlang der
Riidesheimer Strale bis zu einer Tiefe von ca. 30 m Uberschritten. Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70 dB(A) tags wird innerhalb der Baugrenzen eingehalten.

Bei Bericksichtigung einer beispielhaften Bebauung gemaR dem stdadtebaulichen Konzept zeigen sich Ver-
besserungen aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude sowie der abschirmenden Wirkung der Bebauung
im Allgemeinen.

An den von den Verkehrswegen abgewandten Gebdudefassaden wird der zur Beurteilung herangezogene
Orientierungswert von 55 dB(A) um bis zu 4 dB Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert fur ein allgemeines
Wohngebiet von 59 dB(A) wird an den von der Riidesheimer StraBe abgewandten Fassaden lberwiegend
eingehalten. An den der Ridesheimer Stralle zugewandten Fassaden liegen die Beurteilungspegel bei bis zu
69 dB(A). Auf den Freiflachen entlang der Riidesheimer StralRe treten in der Erdgeschosszone Pegel zwischen
65 dB(A) und 70 dB(A) auf. Die Aufenthaltsqualitat auf diesen Flachen ist aus schalltechnischer Sicht als ge-
ring einzustufen.

Die Nacht (22.00-06.00 Uhr) stellt im vorliegenden Fall, auf der Riidesheimer Strale gilt im Nachtzeitraum
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/, den unkritischeren Beurteilungszeitraum dar. Der zur Be-
urteilung herangezogene Orientierungswert von 45 dB(A) wird dennoch im gesamten Plangebiet Gberschrit-
ten. Die hochsten Beurteilungspegel treten in unmittelbarer Nahe zur Riidesheimer StralRe auf und liegen bei
bis zu 60 dB(A). Der Orientierungswert wird um bis zu 15 dB Uberschritten. Mit zunehmendem Abstand von
der Riidesheimer StralRe gehen die Gerduscheinwirkungen im Plangebiet auf Werte von 51 dB(A) zuriick. Der
Orientierungswert wird in diesen Bereichen um 6 dB (iberschritten. Der Immissionsgrenzwert flir Mischge-
biete von 54 dB(A) wird entlang der Ridesheimer StralRe bis zu einer Tiefe von ca. 15 m lberschritten. Der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts wird innerhalb der Baugrenzen nicht tber-
schritten.

Bei Beriicksichtigung einer beispielhaften Bebauung gemaR dem stadtebaulichen Konzept wird an den von
den Verkehrswegen abgewandten Gebdudefassaden der zur Beurteilung herangezogene Orientierungswert
von 45 dB(A) um bis zu 4 dB (iberschritten. Der Immissionsgrenzwert fiir ein allgemeines Wohngebiet von
49 dB(A) wird an den von der Riidesheimer Stralle abgewandten Fassaden Gberwiegend eingehalten. An den
der Ridesheimer StralRe zugewandten Fassaden liegen die Beurteilungspegel bei bis zu 56 dB(A).

Auf das Plangebiet wirken die Gerdusche der angrenzenden hoch frequentierten Riidesheimer Stralle sowie
der weiter entfernt liegenden L 244 und B 41 ein. Aufgrund der Uberschreitung des Orientierungswertes so-
wohl am Tag als auch in der Nacht sind SchallschutzmaRnahmen vorzusehen. Dabei ist zu beriicksichtigen,
dass der Bebauungsplan als ,Angebotsbebauungsplan® aufgestellt wird. Die SchallschutzmalRnahmen sind
daher anhand der freien Schallausbreitung zu orientieren und festzusetzten, um einen ausreichenden Schall-
schutz auch bei anderen Baukdrpern als jenen aus der vorliegenden Entwurfsplanung zu gewahrleisten.
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6.5 Schallschutzkonzept Verkehrslarm

Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes bei Verkehrslarm gibt es grundsatzlich folgende Mdoglichkeiten,
die nachstehend aufgefiihrt sind:

e Malnahmen an der Schallquelle

o Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet
e Einhalten von Mindestabstanden

e Aktive SchallschutzmaBnahmen

e Grundrissorientierung schutzbedirftiger Aufenthaltsraume

e Schallschutzmallhahmen am Gebaude
6.5.1 MaRBnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall sind Gberwiegend die Larmeinwirkungen durch die angrenzende Riidesheimer Strale
pegelbestimmend. Die StraRe befindet sich nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit der Riidesheimer StraBe betragt nachts bereits 30 km/h. Sowohl eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/ ganztags als auch der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags lassen sich
im Zuge der Bauleitplanung nicht durchsetzen. Mit der Einflihrung der RLS-19 sind l[armmindernde Belage
auch bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von weniger als 70 km/h erstmals in den Richtlinien fiir den
Schallschutz an StraRen aufgenommen. Die StraBenbaulasttrager verbauen daher innerorts zunehmend
larmmindernde Beldge entlang von StralRenabschnitten. Damit kann zukinftig von einer Reduzierung der
Larmbelastung ausgegangen werden. Der Wechsel der StraRendeckschicht richtet sich dabei Giberwiegend
nach dem baulichen Zustand der StraRen. Da der zeitliche Ablauf und der Verbau eines larmmindernden
Belags auf Ebene der Bauleitplanung nicht gesichert werden kénnen, ist die MaBnahme nicht geeignet, um
die Gerduscheinwirkungen zu reduzieren.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auch im Tagzeitraum ist aus schalltechnischer Sicht empfehlenswert, da
der gesamte Strallenzug einer hohen Geraduschbelastung ausgesetzt ist.

6.5.2 Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet

Durch eine differenzierte Gebietsausweisung unter schalltechnischen Aspekten, d. h. einer Anordnung von
Flachen mit geringer Storempfindlichkeit ndaher zur Schallquelle als Flachen mit einer hohen Stérempfindlich-
keit, lassen sich Konflikte vermeiden oder zumindest reduzieren.

Das stadtebauliche Ziel fir diese Flache ist die Schaffung von zusatzlichem Wohnraum. Dies geschieht durch
die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes. Die Ausweisung eines Gewerbe- bzw. Mischgebietes an
diesem Standort entspricht nicht den Entwicklungsabsichten der Stadt Bad Kreuznach. Daher ist eine Diffe-
renzierung der Gebietsarten fir die vorliegende Planung nicht moglich.

6.5.3 Einhalten von Mindestabstinden

Eine weitere MaRBnahme im Schallschutzkonzept ist prinzipiell das Einhalten von Mindestabstanden. Da es
sich um ein Plangebiet innerhalb der Stadt Bad Kreuznach sowie eine Nachverdichtung eines innerstadtischen
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Gebietes handelt, wird ein Abriicken von der StralSe als nicht realisierbar angesehen. Stadtebauliche Belange
und gestalterische Aspekte iberwiegen hierbei den Schallschutz.

6.5.4 Aktive SchallschutzmafRnahmen

Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmalBnahmen zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse
sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang gegeben werden, da durch diesen eine Verringerung der Gerdu-
schimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch in den Auenwohnbereichen erreicht werden kann. Damit wird
dem Grundgedanken des Gebietsschutzes der DIN 18005 Rechnung getragen. Als aktive Schallschutzmalina-
men konnen z. B. Schallschutzwande oder Erdwalle in unmittelbarer Nahe zur Emissionsquelle oder zu den
Immissionsorten eingesetzt werden, um die Schallausbreitung zwischen Emissionsquelle und schutzwiirdiger
Nutzung zu behindern und damit die Gerduschimmissionen an den schutzwiirdigen Nutzungen zu vermin-
dern.

In dem vorliegenden Fall handelt es sich um ein Plangebiet innerhalb der Stadt Bad Kreuznach unmittelbar
entlang der Ridesheimer StralRe. Aufgrund der engen raumlichen Situation ist die Errichtung einer Schall-
schutzwand nur schwer realisierbar. Stadtebauliche Gesichtspunkte sprechen sich fir die zur Riidesheimer
StraRRe hin offene Bauweise aus (Pendant zur gegeniiberliegenden Bebauung), so dass die Errichtung einer
Wand auch stadtebaulich nicht gewollt ist. Auf eine detaillierte Untersuchung der Minderungswirkung einer
Wand wird verzichtet.

6.5.5 Grundrissorientierung schutzbediirftiger Raume

Eine Moglichkeit des Schallschutzes ist die Grundrissorientierung, d. h. der Ausschluss von 6ffenbaren Fens-
tern schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume an Fassaden, die von sehr hohen Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte betroffen sind. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A)
in der Nacht) werden sowohl am Tag als auch in der Nacht innerhalb der Baugrenzen nicht erreicht. Eine
Grundrissorientierung wird daher als nicht zwingend erforderlich angesehen.

6.5.6 SchallschutzmaRnahmen am Gebiude

Aktivem Schallschutz sollte der Vorrang gewahrt werden; flir den Fall, dass der Einsatz aktiver Schallschutz-
malnahmen nicht ausreichend oder aus anderen Griinden nicht moglich ist, kommen passive Schallschutz-
maRknahmen in Betracht.

Als SchallschutzmaRBnahmen an den schutzbedirftigen Nutzungen kommen z. B. die Vorgabe fiir die Orien-
tierung von Fenstern und Aufenthaltsraumen bzw. der Aufenthaltsraumen selbst oder die Durchfiihrung pas-
siver SchallschutzmaRBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der AuBenbauteile sowie Einbau von
schallgedammten Liftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Aufenthaltsraumen) in Frage. Durch
diese MaRBnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in den Aufenthaltsrdumen der
schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden. Auch kann es erforderlich werden, Vor-
gaben fiir die Orientierung von AulRenwohnbereichen (Terrassen, Balkone, etc.) zu treffen.

Folgende MalRnahmen werden aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms zum Schutz schutzbedirftiger
Raume zur Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

e Anforderungen an die AulRenbauteile (passive SchallschutzmalRnahmen) nach DIN 4109 gegen Ver-
kehrslarm im gesamten Plangebiet,
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e Vorgabe einer ausreichenden schallgedammten technischen Be- und Entliiftung in schutzbedirftigen
Rdaumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden kdnnen (im gesamten Plangebiet),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 60 dB(A) am Tag: Vorgabe zur Orientierung der AuRen-
wohnbereiche bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der AuBenwohnbereiche,

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht: Vorgabe
zur Orientierung von schutzbedirftigen Raumen bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der
schutzbeddirftigen Raume nach dem Prinzip der Zweischaligkeit.

Als schutzbedurftig nennt die

e DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [10]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume einschlieRlich Wohndielen und Wohnktichen, Schlafraume,
Unterrichtsraume, Bliro- und Praxisrdume. Als nicht schutzbedirftig werden Kochkiichen, Bader, Abstell-
raume und Treppenhduser angesehen, weil sie nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt
werden.

Die vorgeschlagenen MalBnahmen werden im Folgenden erlautert.

Da es sich um einen Angebotsbebauungsplan handelt, ist den Festsetzungen der ungiinstige Fall der freien
Schallausbreitung zugrunde zu legen. Die schalltechnische Situation verbessert sich bei vollstandiger Entwick-
lung des Plangebiets durch die Eigenabschirmung der Gebadude, so dass im Zuge des Bauantragsverfahrens
eine gesonderte Betrachtung am Objekt empfohlen wird (vgl. Abbildungen A04 und AQ6)

Anforderungen an die AuRRenbauteile und schallgeddmmte technische Be- und Entliftung

Im gesamten Plangebiet wird die Durchfiihrung passiver SchallschutzmalBnahmen und der Einbau schallge-
dammter technische Be- und Entliftungen in zum Nachtschlaf genutzten Raumen erforderlich.

Mit der
e Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen (VV TB RP) vom 27. Juli 2023 [11]
wurde in Rheinland-Pfalz die DIN 4109, vom Januar 2018 [10] baurechtlich eingefiihrt.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmaRBnahmen bestimmen sich nach den
Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1i. V. m. Kapitel 4.4.5 des Teils 2. Hierin werden Aussagen zu den
maRgeblichen AuRRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die AuBenbauteile unter Beriicksichtigung unter-
schiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fiir Liftungseinrichtungen und/oder Rollla-
denkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu berlicksichtigen sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitdt der AuRenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der maligebliche AuBenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: Fiir den Tag (06.00-22.00 Uhr) und die Nacht (22.00-06.00 Uhr) aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes von 3 dB (Freifeldkorrektur). Fiir die Nacht
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ist ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Storwirkung (gréBeres Schutzbediirfnis in der
Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
ergibt sich der maligebliche AuRRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von insgesamt 13 dB(A).

Sind an den schutzbeddrftigen Nutzungen Gerauscheinwirkungen aufgrund von Gewerbe- und Industriean-
lagen vorhanden/zu erwarten, so ist im Regelfall als maRgeblicher AuRenldrmpegel der nach der TA Larm fir
die jeweilige Gebietskategorie nach BauNVO angegebene Immissionsrichtwert anzusetzen. An den geplanten
schutzbedirftigen Nutzungen in dem allgemeinen Wohngebiet ist kein einwirkendender Gewerbelarm zu
erwarten, so dass dieser bei der Ermittlung des maRgeblichen AulRenlarmpegels an den entsprechenden Fas-
saden nicht zu bericksichtigen ist.

Unter Berlicksichtigung des malRgeblichen AuBenldarmpegels und dem Schutzanspruch eines Aufenthaltsrau-
mes, z. B. ein Innenpegel von 30 dB(A) fiir schutzbedirftige Raume in Wohnungen, ergibt sich das erforder-
lich gesamte Bauschalldammmal R’'w ges der AulRenbauteile. Dabei betragt nach DIN 4109 die Mindestanfor-
derung an das Bauschallddmmmal R’w,ges 30 dB(A). Die erforderlichen Schallddmmmalie sind in Abhdngigkeit
von der Raumnutzungsart und RaumgrofSe im Baugenehmigungsverfahren auf Basis der DIN 4109 nachzu-
weisen.

Ausgehend von den auf den verschiedenen Berechnungshéhen ermittelten Beurteilungspegel werden in dem
Berechnungsprogramm automatisiert die hochsten Beurteilungspegel ermittelt. Die maligeblichen Aulien-
larmpegel im Plangebiet sind im Anhang A in Abbildung AO7 bei freier Schallausbreitung sowie in der Abbil-
dung A0O8 an der Bebauung der Entwurfsplanung dargestellt.

Abbildung AO7 Malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Freie Schallausbreitung

Abbildung AO8 Malgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109, Stadtebauliches Konzept, hochster Pegel an der Fas-
sade

Nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel Gber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teil-
weise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. In Bereichen in denen der Beur-
teilungspegel in der Nacht Gber 45 dB(A) liegt, sind an den Fassaden der zum Schlafen genutzten Rdume (z. B.
Schlaf- und Kinderzimmer) schallddammende Lifter oder gleichwertige MaBnahmen technischer Art vorzuse-
hen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Belliftung sicherstellen. Von den MaRnahmen kann
abgesehen werden, wenn der Schlafraum {iber mindestens ein Fenster verfiigt, welches Pegeln <45 dB(A)
ausgesetzt ist und somit die Belliftung sichergestellt ist. Da in dem gesamten Plangebiet Beurteilungspegel
groRer 45 dB(A) auftreten, wird der Einbau von Liftern im gesamten Plangebiet erforderlich (vgl. Abbil-
dung A05).

Schutz der AuRenwohnbereiche

Im gesamten Plangebiet werden am Tag Beurteilungspegel von >60 dB(A) ermittelt. Daher werden im gesam-
ten Plangebiet weitergehende MalRnahmen zum Schutz der AuRenwohnbereiche erforderlich.

Zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind im Plangebiet lediglich umschlossene Aullenwohnbereiche wie z. B.
Wintergarten, (teil-)verglaste Loggien oder Balkone zuldssig, durch die der Zielwert von 60 dB(A) 2,0 m lber
der Mitte des AulRenwohnbereichs eingehalten wird. Die UmschlieBungen diirfen aus verschiebbaren und
faltbaren Elementen bestehen.
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Es kdnnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden, soweit die Wohneinheit (ber mindestens
einen AuBenwohnbereich verfligt, bei dem der Beurteilungspegel von 60 dB(A) eingehalten wird.

Vorgabe zur Orientierung von schutzbedirftigen Rdumen

Im Plangebiet sind Flachen vorhanden, auf denen am Tag Beurteilungspegel von >64 dB(A) und >54 dB(A) in
der Nacht vorliegen. Die Abgrenzung dieses Bereiches kann der Abbildung A07 im Anhang A mit M1 bezeich-
neten Flachen entnommen werden. In diesen durch Verkehrslarm hoch belasteten Bereichen werden wei-
tergehende Malinahmen erforderlich.

Zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind innerhalb der Flache M1 6ffenbare Fenster von schutzbedirftigen
Aufenthaltsraumen 3 unzuldssig. Es kdnnen Ausnahmen von dieser MaRnahme zugelassen werden, soweit

e der schutzbedirftige Aufenthaltsraum lGber mindestens ein zu 6ffnendes Fenster verfligt, vor dem
die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts eingehalten wer-
den (bspw. Ausfiihrung von offenen Wohnbereichen als durchgesteckte Aufenthaltsraume mit min-
destens einem Fenster an der larmabgewandten Fassade) oder

e wenn bauliche MaBnahmen nach dem Prinzip der Zweischaligkeit vor dem betroffenen Fenster er-
griffen werden, wie z. B. hinterliftete Glasfassaden, vorgelagerte Wintergarten, (teil-)verglaste Log-
gien oder Balkone oder Prallscheiben. Die SchallschutzmafBnahmen dirfen aus offenbaren, ver-
schiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

Das Schallschutzkonzept zum Schutz vor dem einwirkenden Verkehrslarm ist verbindlich im Bebauungsplan
festzusetzen. Bei Umsetzung der SchallschutzmalRnahmen in den Bebauungsplan kann so eine mit dem ein-
wirkenden Verkehrslarm vertragliche Entwicklung erméglicht werden.

7 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Larms durch Parkierungsanlagen sind die Gerduscheinwirkungen aufgrund der ge-
planten Tiefgarage zu untersuchen und zu beurteilen. Die Lage des Zufahrtsbereiches der Tiefgarage kann
der Abbildung A09 im Anhang A entnommen werden.

7.1 Beschreibung des Planvorhabens

Es ist eine Tiefgarage mit 53 Stellplatzen geplant, die sich unterhalb der geplanten Geb&dude erstreckt und
den gesamten ruhenden Verkehr aufnehmen soll. Die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage ist im Slidwesten des
Plangebiets (iber die Ridesheimer Stralle beabsichtigt. Da die Zahl der Stellplatze Gber einer i. d. R. schall-
technisch unproblematischen Zahl von 20 Stellplatzen liegt und die Schallabstrahlung im Bereich der Ein- und
Ausfahrten konzentriert wird, kénnen schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden.

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen fiir die Tiefgarage wird anhand der Tabelle 33 der Parkplatzlarmstu-
die [12] gewahlt.

Flr die Tiefgarage werden im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) 0,15 Fahrzeugbewegungen je Stell-
platz und Stunde und fiir den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00-06.00 Uhr — INS) 0,09 Fahrzeugbewegungen

3 Schutzbeddrftige Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen” vom Januar 2018
bzw. der jeweils aktuell baurechtlich eingefiihrten Fassung
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je Stellplatz und Stunde angenommen. Somit werden am Tag (06.00-22.00 Uhr) insgesamt 127 Fahrzeugbe-
wegungen und in der Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS) 5 Fahrzeugbewegungen beriicksichtigt. Das Tor befindet
sich auf Ebene der Tiefgaragenstellpldtze. Die Rampe ist nicht eingehaust. Das Tor befindet sich auf Ebene
der Tiefgaragenstellpldtze. GemaR den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie [12] ist die Schallabstrahlung liber
das Tor bei nicht eingehauster Rampe den Gerduschen der Fahrbewegungen schalltechnisch untergeordnet.
Die Steigungen der Rampe mit 5 bis 15% sowie die beidseitigen Stiitzmauern werden bei der Berechnung
ebenfalls bericksichtigt.

7.2 Emissionsdaten

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerdausch von Pkw ist nach [13] ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu be-
ricksichtigen:

° Pkw 47,5 dB(A)/(m-h)

Die Gerausche von Pkw werden als Linienschallquellen in einer Héhe von 0,5 m (iber Grund umgesetzt. Zur
Bericksichtigung des Gefalles von 15 % im mittleren Bereich der Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage wird fir
diesen Abschnitt ein Steigungszuschlag von 6 dB vergeben.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallquellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen bezieht sich bei Parkbewegungen auf eine Bewe-
gung je Stellplatz und Stunde. Zur Berlicksichtigung der tatsachlichen Zahl der Vorgange erfolgt eine Korrek-
tur (dLw) fur die Zeitbereiche Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden
wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgdnge [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgange [h])
1

Die Schallquelle wurde mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die rdumliche Lage und die
Bezeichnung der Schallquelle ist in der Abbildung A0O9 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang B sind in der
Tabelle BO2 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung zu-
grunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung darge-
stellt.

dLw(LrN)=10- Iog(
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7.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
fihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [14]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berechnung unter Be-
ricksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und Empfangerbe-
reich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im vorliegenden
Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigen-
schaften des Bodens wird im Untersuchungsgebiet ein Wert von 0,5 (teils schallweicher, teils schallharter
Boden) und fiir den Bereich der Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage ein Wert von 0,1 (schallharter Boden) in
Ansatz gebracht.

Die von einer Schallquelle in groBeren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die hochsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der lber einen langeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je nadher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
Einfllisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm unter
schallausbreitungsginstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen und geplanten
schutzbedirftigen Nutzungen reprdsentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in der
Abbildung A09 im Anhang A ersichtlich. Die Beurteilungspegel werden fir Anlagenlarm auf Hohe der Fens-
termitte 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster berechnet. Dabei werden Schallreflexionen bis zur dritten Refle-
xion bericksichtigt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luft-
feuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten
berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Ab-
schirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

7.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die folgende Abbildung AQ9 im Anhang A zeigt die Berechnungsergebnisse:

Abbildung AO9 Larm durch Parkierungsanlagen — Beurteilungspegel an reprasentativen Immissionsorten, Beurtei-
lungspegel Tag und Nacht

In der Abbildung werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der Pe-
geltabelle sind die jeweilige Schutzwiirdigkeit und die maRgeblichen Immissionsrichtwerte fir den entspre-
chenden Beurteilungszeitraum angegeben. In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der
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2. Spalte sind die Beurteilungspegel am Tag und in der 3. Spalte die Beurteilungspegel in der Nacht darge-
stellt. Eine schwarze Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maRgebliche Immissionsrichtwert eingehal-
ten bzw. unterschritten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

7.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag wird der Immissionsrichtwert der TA Larm sicher eingehalten. Der hochste Beurteilungspegel wird
an dem geplanten Gebaude ,Haus A Sid“ mit 48 dB(A) ermittelt. An den vorhandenen schutzbediirftigen
Nutzungen wird der hochste Beurteilungspegel an dem Gebaude ,,Riidesheimer StralRe 124“ mit 41 dB(A)
ermittelt. Der zuldssige Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird an den geplanten und vorhandenen schutz-
bedirftigen Nutzungen um mindestens 7 dB unterschritten.

In der Nacht werden an den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen Beurteilungspegel bis 38 dB(A) (Ge-
bidude ,Riudesheimer StralRe 124“) ermittelt. Der Immissionsrichtwert von 40 dB(A) wird eingehalten.

An den geplanten Gebauden werden Beurteilungspegel bis 44 dB(A) ermittelt.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei der Beurteilung der Gerdauscheinwirkungen aufgrund von Parkierungs-
anlagen auch hohere Beurteilungspegel als schalltechnisch vertraglich eingestuft werden kénnen. Die Beur-
teilungspegel, die aufgrund des Larms der Tiefgarage an den geplanten Gebauden erreicht werden, halten
den Immissionsrichtwert fir ein Mischgebiet von 45 dB(A) in der Nacht ein. In Mischgebieten ist regelmaRig
ein gesundes Wohnen gewadhrleistet bzw. ein gesunder Aufenthalt moglich. Schallschutzmallnahmen zur
Minderung des Anlagenlarms, bspw. die Errichtung einer Schallschutzwand ist in der rdumlichen Situation
nicht méglich. Eine Uberdachung der Tiefgarageneinfahrt ist zwar theoretisch méglich, wiirde jedoch keine
Gerdauschminderung an dem Gebdaude ,Haus A“ erzielen, da an diesem Gebaude die Zu- und Abfahrt der Pkw
pegelbestimmend ist.

Die ermittelten Beurteilungspegel werden in diesen Bereichen durch 5 Fahrzeugbewegungen innerhalb der
lautesten Nachtstunde verursacht. Fahrzeugbewegungen in Zusammenhang mit Wohngebieten finden tbli-
cherweise in den friihen Nachtstunden zwischen 22.00 bis 24.00 Uhr bzw. in den frihen Morgenstunden
zwischen 05.00 bis 06.00 Uhr statt. Die Gerduscheinwirkungen an den Nutzungen innerhalb des Plangebiets
konnen als zumutbar eingestuft werden, zumal die Bewohner die Stellplatze selber nutzen und keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vorliegen. Des Weiteren wird die TA Larm zur Beurteilung
der Gerauscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen nur hilfsweise herangezogen.

In diesen Zeitbereichen sind auch die Verkehrsbelastungen auf den umliegenden StralRen hoher als in den
Ubrigen Stunden in der Nacht. Es ist somit davon auszugehen, dass von zukiinftigen Bewohnern des Bauvor-
habens die vereinzelten Fahrzeughewegungen im Zusammenhang mit der Parkierungsanlage in den Rand-
stunden der Nacht nicht einzeln wahrgenommen werden, sondern der allgemein vorherrschenden Verkehrs-
larmsituation zugeordnet werden. Dies ist auch in der vergleichbaren Gerduschcharakteristik der Fahrzeug-
bewegungen im Zusammenhang mit der Parkierungsanlage und der des StralRenverkehrslarms begriindet.

An den in der Nacht von Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts von 40 dB(A) fiir allgemeine Wohnge-
biete betroffenen Bereichen werden Beurteilungspegel von 54 dB(A) durch den einwirkenden Verkehrslarm
ermittelt. Da der Beurteilungspegel des Verkehrslarms tiber einen Beurteilungszeitraum von 8 Stunden ge-
mittelt wird, sind durch die Verkehrsschwankungen bedingt in den Randstunden der Nacht hohere Pegel an
den Nutzungen zu erwarten. Zudem wird aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms der Einbau von passiven
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SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, Einbau von Liiftern in den nachtgenutzten Rdumen) erforder-
lich. Die Bewohner werden durch diese MalRnahmen vor dem einwirkenden Verkehrslarm geschiitzt. Da es
sich bei den vereinzelten Fahrzeugbewegungen im Zusammenhang mit der Parkierungsanlage um mit dem
Verkehrslarm vergleichbare Gerdusche handelt, werden die Anwohner durch die getroffenen Mallnahmen
zum Schutz vor Verkehrslarm ausreichend geschiitzt. Die zum Nachtschlaf genutzten Aufenthaltsraume wer-
den zudem mit einer Liiftungsanlage versehen, so dass eine ausreichende Bellftung sichergestellt ist und die
Einhaltung vor dem ged6ffneten Fenster nicht zwingend erforderlich wird.

Des Weiteren wird empfohlen, die Regenrinne (z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten) und das Rolltor der
Tiefgarage nach dem Stand der Lairmminderungstechnik auszubilden. Die MaBnahmen kénnen auf Ebene des
Bauleitplanverfahrens nicht festgesetzt werden.

8 Zunahme des Verkehrslarms

Bei stadtebaulichen Planungen ist die Zunahme des Verkehrslarms grundsatzlich in die Abwagung zur Bau-
leitplanung einzustellen. Im Bebauungsplanverfahren ist zu ermitteln, wie sich die zusatzlichen Verkehre des
Planvorhabens auf das bestehende Strallennetz verteilen. Abhangig vom Einzelfall sind eine ausfiihrliche Be-
griindung zur Vertraglichkeit der Verkehrszunahme bis zu organisatorischen MaRnahmen erforderlich, um
die Zunahme des Verkehrslarms weitestgehend zu reduzieren.

Das Plangebiet wird lber die Riidesheimer Strafle erschlossen. Von dort werden die Verkehre nach Westen
zur L 244 bzw. nach Osten zur B 48 gefiihrt. Die L 244 und die B 48 sind klassifizierte StraRen. Diese dienen
der Biindelung von Uberregionalen Verkehren.

Durch die Errichtung von 3 Wohngebauden sind wie bereits in Kapitel 6.1 erldutert Mehrverkehre von maxi-
mal 90 Fahrzeugbewegungen am Tag (24 h) pro Richtung zu erwarten. Die Belastungszunahmen bezogen auf
das Analyse-Verkehrsaufkommen liegen nach (D) bei unter 1 % und bewegen sich somit im Bereich normaler,
zufillig auftretender Schwankungen. Die Riidesheimer StraRe weist eine Verkehrsstarke von 11.000 Kfz/24h
auf. Aufgrund der geringen zusatzlichen Verkehrsmengen durch das Plangebiet kann eine Verkehrszunahme
um 3 dB sicher ausgeschlossen werden. Durch den geringen zusatzlichen Verkehr auf diesem Streckenab-
schnitt ergibt sich rein rechnerisch eine Pegelzunahme um 0,04 dB.

Die Uberplanung der Fliche im innergemeindlichen Bereich ist fiir Anwohner erwartbar, ebenso die damit
verbundenen Mehrverkehre. Die Erwartbarkeit ist insbesondere gegeben, da die Planung von Wohnbebau-
ung nur geringe Verkehre verursacht.

Da die Planung die Errichtung von Wohngebauden vorsieht, ist grundsatzlich mit einer vergleichbaren Ver-
kehrszusammensetzung der bestehenden Verkehre und der Neuverkehre durch die Planung zu rechnen.
Wohnbauvorhaben verursachen tiberwiegend Pkw-Verkehre. Ein erhéhter Anteil an Lkw-Verkehren ist durch
die Planung nicht zu erwarten. Weiterhin fanden auch im Bestand Fahrzeugbewegungen durch das Plange-
biet statt. Es handelt sich hierbei um eine gewerblich genutzte Flache, die tiberplant werden soll, um neuen
Wohnraum in der Stadt zu generieren.

Aufgrund der geringen Zahl zusatzlicher Fahrzeugbewegungen, der damit einhergehenden geringen Ge-
rauscheinwirkungen, der gleichbleibenden Verkehrszusammensetzung und der Beibehaltung der Funktion
der umliegenden StraBen wird die Zunahme des Verkehrslarms als erwartbar und hinnehmbar eingestuft.
Ein Anspruch auf SchallschutzmalRnahmen ergibt sich nicht.
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9 Zusammenfassung

Ein privater Investor beabsichtigt eine vormals durch Gewerbe genutzte Flache in ein allgemeines Wohnge-
biet umzuwandeln. Dazu wurde in der Stadtratssitzung am 30. November 2023 die Aufstellung des Bebau-
ungsplans ,,Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.) beschlossen. Der Gel-
tungsbereich umfasst ca. 2.800 m? nordlich der Riidesheimer StraRe im Westen der Stadt Bad Kreuznach. Es
ist geplant 3 Wohngeb&ude sowie eine Tiefgarage mit insgesamt 53 Stellplatzen zu errichten.

Aufgrund der raumlichen Nahe des Plangebiets zu stark frequentierten Verkehrswegen kénnen schalltechni-
sche Konflikte nicht ausgeschlossen werden. Neben den Gerduscheinwirkungen des Verkehrslarms sind der
Anlagenldarm durch Parkierungsanlagen und die Zunahme des Verkehrslarms durch die Mehrverkehre aus
dem Plangebiet schalltechnisch zu untersuchen.

Das schalltechnische Gutachten kommt zu den folgenden Ergebnissen.
Verkehrslarm

Die Gerauscheinwirkungen der Riidesheimer Stralle, der L 244 und der B 41 sind untersucht und anhand der
maRgeblichen Beurteilungsgrundlage, der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ beurteilt worden. Die
DIN 18005 nennt fir allgemeine Wohngebiete Orientierungswerte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts.

Sowohl am Tag als auch in der Nacht werden Beurteilungspegel deutlich tber den Orientierungswerten der
DIN 18005 ermittelt. Es sind verschiedene Schallschutzkonzepte untersucht und diskutiert worden. Folgende
Malnahmen werden aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms zum Schutz schutzbediirftiger Rdume zur
Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

e Anforderungen an die AulRenbauteile (passive Schallschutzmalnahmen) nach DIN 4109 gegen Ver-
kehrslarm im gesamten Plangebiet,

e Vorgabe einer ausreichenden schallgeddmmten technischen Be- und Entliftung in schutzbedirftigen
Rdumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden kdnnen (im gesamten Plangebiet),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 60 dB(A) am Tag: Vorgabe zur Orientierung der AuRen-
wohnbereiche bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der Auenwohnbereiche,

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht: Vorgabe
zur Orientierung von schutzbedirftigen Raumen bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der
schutzbedirftigen Raume nach dem Prinzip der Zweischaligkeit.

Ein entsprechender Vorschlag fiir textliche bzw. plangrafische Festsetzungen ist in einem gesonderten Doku-
ment erarbeitet worden. Das Schallschutzkonzept zum Schutz vor dem einwirkenden Verkehrslarm ist ver-
bindlich im Bebauungsplan festzusetzen.

Anlagenldrm durch Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Anlagenlarms durch Parkierungsanlagen sind die Gerauscheinwirkungen aufgrund
der geplanten Tiefgarage an den nachstgelegenen vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen sowie an der
geplanten Bebauung untersucht und beurteilt worden.
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Am Tag wird der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) an den geplan-
ten Gebauden und an den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen sicher eingehalten.

In der Nacht wird der maligebliche Immissionsrichtwert der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von
40 dB(A) an den vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen eingehalten. An dem geplanten Gebaude wird
der Immissionsrichtwert bis zu 4 dB iberschritten.

Der Immissionsrichtwert fiir ein Mischgebiet von 45 dB(A) wird an dem geplanten Gebaude eingehalten. In
Mischgebieten ist regelmaRig ein gesundes Wohnen gewahrleistet bzw. ein gesunder Aufenthalt moglich, so
dass die Gerauscheinwirkungen aufgrund der Parkierungsanlage im vorliegenden Fall, in dem die TA Larm
hilfsweise herangezogen wird, vom Grundsatz her als schalltechnisch vertraglich eingestuft werden kénnen.

Zunahme des Verkehrslarms

Durch die Entwicklung des Plangebiets wird zusatzlicher Verkehr auf den vorhandenen StraBenabschnitten
generiert. Fiir die Aufgabenstellung ,Zunahme des Verkehrslarms” gibt es keine rechtlich fixierte Beurtei-
lungsgrundlage. Die planbedingte Zunahme des Verkehrslarms ist im Einzelfall zur prifen und zu beurteilen.

Aufgrund der geringen Zahl zusatzlicher Fahrzeugbewegungen, der damit einhergehenden geringen Ge-
rauscheinwirkungen, der gleichbleibenden Verkehrszusammensetzung und der Beibehaltung der Funktion
der umliegenden StralRen wird die Zunahme des Verkehrslarms als erwartbar und hinnehmbar eingestuft.
Ein Anspruch auf Schallschutzmalnahmen ergibt sich nicht.

Sankt Wendel, 1. August 2024

Bericht verfasst durch

e

Sandra Banz Sebastian Paulus
Geschaftsfihrerin Projektingenieur

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 24004-01

Stand 02.08.2024 Seite 26



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.), Bad Kreuznach

10 Quellenverzeichnis

[1] Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. | S. 3634),
zuletzt gedndert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394).

[2] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG), in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert am 03. Juli 2024 (BGBI. 2024
| Nr. 225).

[3] DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung", vom
Juli 2023.

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung", vom Juli 2023.

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV), vom 20. Juni 1990 (BGBI. |1 S. 1036), zuletzt gedndert am 04. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334).

[6] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert
am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5).

[7]1 Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanlagen-
larmschutzverordnung - 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644).

[8] Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - RLS-19, Ausgabe 2019, Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur, eingefiihrt durch das Allgemeine Rundschreiben StraRenbau Nr. 19/2020 vom
24. November 2020.

[9] Verkehrsprognose auf demografischer Grundlage (Basisjahr 2010/2011) - Teil 1 Rheinland-Pfalz ge-
samt, VERTEC Verkehrsplanung/Verkehrstechnik, vom Dezember 2012.

[10] DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen", vom Januar 2018.

[11] Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen vom 27. Juli 2023 (4519), Bekanntmachung der
Technischen Baubestimmungen (VV TB RP), Misiterialblatt der Landesregierung von Rheinland-Pfalz
vom 18. August 2023.

[12] Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. liberarbeitete Auflage, Bayerisches
Landesamt fiir Umwelt, vom August 2007.

[13] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebs-
geldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir
Umwelt und Geologie, Heft 3, 2005.

[14] DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungs-
verfahren", vom Oktober 1999.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 24004-01

Stand 02.08.2024 Seite 27



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41“ (Nr. 14/4, 1. And.), Bad Kreuznach

Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02

Abbildung AO3

Abbildung AO4

Abbildung A05

Abbildung A06

Abbildung A07
Abbildung A0S

Abbildung A09

Ubersichtslageplan

Entwurf Bebauungsplan ,Zwischen Ridesheimer Stralle, Im Spelzgrund und B41”
(Nr. 14/4, 1. And.), Stand 24.01.2024

Verkehrslarm, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungs-
pegel Tag

Verkehrslarm, Stadtebauliches Konzept, Rasterlarmkarte, 2 m Hohe tGber Grund (Auf-
enthaltsbereiche), Gebdudelarmkarte, hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungs-
pegel Tag

Verkehrslarm, Freie Schallausbreitung, Rasterlarmkarte, héchster Pegel, Beurteilungs-
pegel Nacht

Verkehrslarm, Stadtebauliches Konzept, Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel an der Fas-
sade, Beurteilungspegel Nacht

MaRgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109, Freie Schallausbreitung

Malgeblicher AuBenldarmpegel nach DIN 4109, Stadtebauliches Konzept, hochster Pe-
gel an der Fassade

Larm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungspegel an reprasentativen Immissionsor-
ten, Beurteilungspegel Tag und Nacht

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1
Tabelle B02

Verkehrslarm, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Larm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht, Dokumenta-
tion der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) | dB(A)
B 41 61130027 0,000 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 0,4 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,000 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,7 0,0 0 91,1 83,6
B 41 61130027 0,010 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,3 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 0,020 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,5 0,0 0 91,0 83,4
B 41 61130027 0,030 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,1 0,0 0 90,8 83,2
B 41 61130027 0,040 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,050 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,8 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 0,060 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,2 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 0,070 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,4 0,0 0 91,0 83,4
B 41 61130027 0,080 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,9 0,0 0 91,2 83,7
B 41 61130027 0,090 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 0,097 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 0,107 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 0,117 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,9 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 0,127 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 0,137 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,8 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,147 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,3 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 0,157 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,0 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,166 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 0,176 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,7 83,2
B 41 61130027 0,186 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,3 0,0 0 90,9 83,4
B 41 61130027 0,196 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,6 0,0 0 91,0 83,5
B 41 61130027 0,206 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,3 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 0,218 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,1 0,0 0 90,8 83,2
B 41 61130027 0,228 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,2 0,0 0 90,3 82,7
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 6 Tel. 06851/939893-0
Stand: 01.08.2024 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
B 41 61130027 0,238 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,7 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,248 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,4 0,0 0 91,0 83,4
B 41 61130027 0,258 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,8 0,0 0 91,2 83,6
B 41 61130027 0,273 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,3 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,283 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,8 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,293 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,1 0,0 0 90,8 83,2
B 41 61130027 0,305 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,9 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,315 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,325 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,5 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,337 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,347 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,5 0,0 0 91,0 83,5
B 41 61130027 0,357 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,4 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,368 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,8 83,2
B 41 61130027 0,378 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,3 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,388 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,3 0,0 0 90,4 82,7
B 41 61130027 0,397 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 0,407 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,1 0,0 0 90,3 82,6
B 41 61130027 0,417 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 0,424 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,7 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,454 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,0 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,467 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 0,477 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,1 0,0 0 90,3 82,6
B41 61130027 0,489 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,0 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 0,928 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,9 0,0 0 91,2 83,7
B 41 61130027 0,938 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 4,4 0,0 0 91,5 84,0
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 6 Tel. 06851/939893-0
Stand: 01.08.2024 www.konzept-dbplus.de Seite 2
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
B 41 61130027 0,947 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,9 0,0 0 91,3 83,7
B 41 61130027 0,958 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,7 0,0 0 91,1 83,6
B 41 61130027 0,968 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 43 0,0 0 91,4 83,9
B 41 61130027 0,978 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 4,0 0,0 0 91,3 83,7
B 41 61130027 0,988 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 4,2 0,0 0 91,4 83,9
B 41 61130027 0,998 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,8 0,0 0 91,2 83,6
B 41 61130027 1,008 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 4,0 0,0 0 91,3 83,7
B 41 61130027 1,018 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,6 0,0 0 91,0 83,5
B 41 61130027 1,028 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 1,042 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 6,1 0,0 0 92,6 85,2
B 41 61130027 1,052 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,8 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 1,062 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,0 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 1,072 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 5,6 0,0 0 92,3 84,8
B 41 61130027 1,082 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,1 0,0 0 90,3 82,6
B 41 61130027 1,092 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,5 0,0 0 91,0 83,4
B 41 61130027 1,102 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,2 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 1,112 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,7 0,0 0 91,1 83,5
B 41 61130027 1,122 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 83,0
B 41 61130027 1,132 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 4,1 0,0 0 91,3 83,8
B 41 61130027 1,142 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,5 0,0 0 91,0 83,4
B 41 61130027 1,152 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,0 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,162 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,3 0,0 0 90,9 83,3
B 41 61130027 1,172 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,182 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,6 0,0 0 90,5 82,9
B 41 61130027 1,188 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,1 0,0 0 90,8 83,2
Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
B 41 61130027 1,198 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,6 0,0 0 90,5 82,9
B 41 61130027 1,208 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,9 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 1,218 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,6 82,9
B 41 61130027 1,228 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,4 0,0 0 90,9 83,4
B 41 61130027 1,238 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,9 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,248 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 1,258 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,268 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,3 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 1,278 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,9 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,297 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,9 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 1,307 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 1,3 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,327 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 1,337 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 0,3 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,347 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,9 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 1,357 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 0,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 1,545 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 0,2 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,043 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,2 0,0 0 90,3 82,7
B 41 61130027 2,053 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 2,7 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,073 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 2,083 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -2,9 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,103 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -5,0 0,0 0 90,7 83,1
B 41 61130027 2,113 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -3,3 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,133 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -5,9 0,0 0 91,2 83,7
B 41 61130027 2,143 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -2,6 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,167 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,1 0,0 0 90,3 82,6
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Schalltechnisches Gutachten El Konzept

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
B 41 61130027 2,177 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -3,5 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,187 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,4 0,0 0 90,4 82,8
B 41 61130027 2,197 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,207 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,2 0,0 0 90,3 82,7
B 41 61130027 2,217 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -3,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,238 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,3 0,0 0 90,3 82,7
B41 61130027 2,247 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -3,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,914 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,0 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 2,928 | 15.784 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -2,8 0,0 0 90,2 82,6
B 41 61130027 3,096 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 -4,2 0,0 0 90,3 82,7
B 41 61130027 3,106 | 15.784 | 916 141 120 90 2,0 3,7 0,7 2,4 9,4 0,3 3,4 0,0 0 90,2 82,6
L244 61120026 0,000 | 3.500 | 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,9 0,0 0 81,1 72,2
L244 61120026 0,000 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,3 0,0 0 82,0 73,2
L244 61120026 0,000 | 3.500 | 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 0,8 0,0 0 80,3 71,5
L244 61120026 0,001 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,3 0,0 120 Lichtzeichengeregelt | 82,2 73,4
L244 61120026 0,018 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,7 0,0 102 Lichtzeichengeregelt | 82,6 73,8
L244 61120026 0,035 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,7 0,0 86 Lichtzeichengeregelt | 83,0 74,2
L244 61120026 0,044 | 3.500 | 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,5 0,0 0 81,4 72,5
L244 61120026 0,052 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,8 0,0 69 Lichtzeichengeregelt | 83,4 74,6
L244 61120026 0,071 | 3.500 | 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,1 0,0 0 81,2 72,3
L244 61120026 0,071 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,8 0,0 50 Lichtzeichengeregelt | 83,9 75,1
L 244 61120026 0,090 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,1 0,0 31 Lichtzeichengeregelt 84,3 75,6
L 244 61120026 0,103 3.500 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,0 0,0 0 81,2 72,3
L 244 61120026 0,106 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,5 0,0 15 Lichtzeichengeregelt 84,6 75,9
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
L244 61120026 0,114 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,9 0,0 7 Lichtzeichengeregelt | 84,8 76,0
L244 61120026 0,121 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt | 84,7 75,9
L244 61120026 0,135 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,3 0,0 15 Lichtzeichengeregelt | 84,5 75,7
L244 61120026 0,143 | 3.500 | 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,1 0,0 0 81,2 72,3
L244 61120026 0,146 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,3 0,0 26 Lichtzeichengeregelt | 84,2 75,4
L244 61120026 0,157 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,6 0,0 37 Lichtzeichengeregelt | 84,0 75,2
L 244 61120026 0,169 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,6 0,0 48 Lichtzeichengeregelt 83,7 74,9
L 244 61120026 0,179 3.500 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,2 0,0 0 81,3 72,3
L 244 61120026 0,180 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,5 0,0 59 Lichtzeichengeregelt 83,6 74,8
L 244 61120026 0,186 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -3,8 0,0 0 78,9 70,1
L 244 61120026 0,191 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,5 0,0 70 Lichtzeichengeregelt 83,3 74,5
L 244 61120026 0,202 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,0 0,0 82 Lichtzeichengeregelt 83,0 74,2
L 244 61120026 0,213 3.500 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,4 0,0 0 80,9 72,0
L 244 61120026 0,219 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,0 0,0 98 Lichtzeichengeregelt 82,6 73,8
L 244 61120026 0,219 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -4,1 0,0 0 78,9 70,1
L 244 61120026 0,231 3.500 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,2 0,0 0 80,4 71,5
L 244 61120026 0,236 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,7 0,0 115 Lichtzeichengeregelt 82,6 73,7
L 244 61120026 0,240 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -3,9 0,0 0 78,9 70,1
L 244 61120026 0,241 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,7 0,0 120 Lichtzeichengeregelt 82,5 73,7
L 244 61120026 0,251 3.500 204 29 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,7 0,0 0 80,3 71,5
L 244 61120026 0,261 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -4,4 0,0 0 79,0 70,2
L 244 61120026 0,280 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -4,3 0,0 0 79,0 70,2
L 244 61120026 0,299 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -3,7 0,0 0 78,9 70,1
L 244 61120026 0,316 3.500 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -4,2 0,0 0 79,0 70,2
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)
L244 61120026 0,329 | 3.500 | 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,7 0,0 0 78,9 70,1
L244 61120026 0,382 | 3.500 | 204 29 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 -4,3 0,0 0 79,0 70,2
L244 61120026 0,409 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,2 0,0 0 82,4 73,5
L244 61120026 0,424 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,9 0,0 0 82,6 73,7
L244 61120026 0,531 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 5,1 0,0 0 82,7 73,8
L244 61120026 0,600 | 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,9 0,0 0 82,6 73,7
L244 61120026 0,631 | 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 4,0 0,0 0 82,3 73,5
L244 61120026 0,648 | 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 3,4 0,0 0 82,2 73,3
L244 61120026 0,688 | 7.001 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,7 0,0 0 82,0 73,2
L244 61120026 0,731 | 7.001 | 409 58 70 70 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,5 0,0 0 81,9 73,1
L244 61120026 0,846 | 7.001 | 409 58 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 1,4 0,0 0 83,3 74,5
L244 61120026 0,870 | 7.001 | 409 58 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,3 0,0 0 83,4 74,5
L244 61120026 0,906 | 7.001 | 409 58 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,8 0,0 0 83,5 74,6
L 244 61120026 0,930 | 7.001 409 58 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,9 0,0 0 83,5 74,7
L 244 61120026 0,955 | 7.001 409 58 80 80 2,1 1,1 2,5 2,3 1,8 1,1 2,8 0,0 0 83,5 74,6
Riidesheimer StralRe Ql 0,000 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 1,9 0,0 1 Lichtzeichengeregelt 85,1 75,3
Riidesheimer StralRe Ql 0,001 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 1,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 84,8 75,1
Riidesheimer StralRe Ql 0,019 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,3 0,0 18 Lichtzeichengeregelt 84,4 74,7
Rudesheimer StralRe Ql 0,034 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 33 Lichtzeichengeregelt 84,1 74,3
Rudesheimer StralRe Ql 0,047 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 46 Lichtzeichengeregelt 83,8 74,0
Rudesheimer StralRe Ql 0,059 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 59 Lichtzeichengeregelt 83,4 73,7
Rudesheimer StralRe Ql 0,075 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 74 Lichtzeichengeregelt 83,0 73,3
Riidesheimer StralRe Ql 0,090 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 89 Lichtzeichengeregelt 82,6 72,9
Riidesheimer StralRe Ql 0,105 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 105 Lichtzeichengeregelt 82,3 72,5
Riidesheimer StralRe Ql 0,121 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,6 0,0 120 Lichtzeichengeregelt 82,1 72,3
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Rudesheimer StraRe Q1 0,172 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,9 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q1 0,255 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,4 0,2 0 82,3 69,2
Rudesheimer StraRe Q1 0,261 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,4 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q1 0,330 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraBe Q1 0,335 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraBe Q1 0,337 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,1 0 82,2 69,1
Rudesheimer StraBe Q1 0,339 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraBe Q1 0,341 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,5 0 82,5 69,5
Rudesheimer StraRe Q1 0,347 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,4 0 82,4 69,4
Rudesheimer StraRe Q1 0,349 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,1 0 82,2 69,1
Rudesheimer StraRe Q1 0,352 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q1 0,360 | 10.951 | 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,3 0 82,3 69,3
Rudesheimer StraBe Q1 0,365 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraBe Q1 0,398 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,6 0 82,7 69,6
Rudesheimer StraBe Q1 0,411 | 10.951 650 69 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 0,2 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraBe Q2 0,412 | 11.007 653 70 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -0,3 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q2 0,478 | 11.007 | 653 70 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -1,3 0,7 0 82,8 69,7
Rudesheimer StraRe Q2 0,487 | 11.007 | 653 70 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -1,3 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q3 0,498 | 11.036 | 655 70 50 50 2,3 0,2 1,0 2,7 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,1 69,0
Rudesheimer StraRe Q4 0,595 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,2 69,2
Rudesheimer StraBe Q4 0,608 | 11.350 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,4 0 82,7 69,6
Rudesheimer StraBe Q4 0,627 | 11.350 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,2 69,2
Rudesheimer StraBe Q4 0,645 | 11.350 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,1 0 82,3 69,3
Rudesheimer StraBe Q4 0,651 | 11.350 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,2 69,2
Rudesheimer StraRe Q4 0,653 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,1 0 82,3 69,2

Ergebnis-Nr.: 6
Stand: 01.08.2024

SoundPLAN 9.0

Konzept dB plus GmbH
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Tel. 06851/939893-0
www.konzept-dbplus.de

Tabelle BO1

Seite 8




Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Rudesheimer StraRe Q4 0,656 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,3 0 82,6 69,5
Rudesheimer StraRe Q4 0,667 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,2 69,2
Rudesheimer StraRe Q4 0,673 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,4 0 82,6 69,5
Rudesheimer StraRe Q4 0,676 | 11.350 | 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,7 0 82,9 69,8
Rudesheimer StraBe Q4 0,684 | 11.350 674 72 50 50 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,5 0,0 0 82,2 69,2
Rudesheimer StraBe Q4 0,695 | 11.350 674 72 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,2 0,0 0 78,9 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 0,707 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 0,723 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,7 0 79,5 69,8
Rudesheimer StraRe Qs 0,729 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,3 0 79,1 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 0,733 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 0,735 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,5 0 79,3 69,6
Rudesheimer StraRe Qs 0,739 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,5 0 79,3 69,6
Rudesheimer StraBe Q5 0,742 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 0,766 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 79,0 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 0,768 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 79,0 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 0,770 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 0,788 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,7 0 79,5 69,8
Rudesheimer StraRe Qs 0,800 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,9 0 79,7 70,0
Rudesheimer StraRe Qs 0,802 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 0,812 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,2 0 79,1 69,3
Rudesheimer StraBe Q5 0,816 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,4 0 79,2 69,5
Rudesheimer StraBe Q5 0,831 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,2 0 79,1 69,3
Rudesheimer StraBe Q5 0,835 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 0,840 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 79,0 69,2
Rudesheimer StraRe Qs 0,848 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1

Ergebnis-Nr.: 6
Stand: 01.08.2024
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Rudesheimer StraRe Qs 0,851 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,2 0 79,0 69,3
Rudesheimer StraRe Qs 0,862 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 0,881 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 79,0 69,2
Rudesheimer StraRe Qs 0,921 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 0,924 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,7 0 79,6 69,8
Rudesheimer StraBe Q5 0,938 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,2 0 79,1 69,3
Rudesheimer StraBe Q5 0,943 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 0,954 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,9 0 79,8 70,0
Rudesheimer StraRe Qs 0,960 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 0,985 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,4 0 79,2 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 0,990 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,5 0 79,3 69,6
Rudesheimer StraRe Qs 0,992 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,008 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,3 0 79,1 69,4
Rudesheimer StraBe Q5 1,013 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 78,9 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 1,015 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,021 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 78,9 69,2
Rudesheimer StraRe Qs 1,025 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,9 0 79,7 69,9
Rudesheimer StraRe Qs 1,034 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,7 0 79,5 69,8
Rudesheimer StraRe Qs 1,047 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,9 0 79,7 70,0
Rudesheimer StraRe Qs 1,050 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,1 0 78,9 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 1,057 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,072 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,4 0,3 0 79,1 69,4
Rudesheimer StraBe Q5 1,074 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,4 0,1 0 79,0 69,2
Rudesheimer StraBe Q5 1,084 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 0,4 0 79,2 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 1,089 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 0,2 0 79,1 69,3

Ergebnis-Nr.: 6
Stand: 01.08.2024
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Rudesheimer StraRe Qs 1,128 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 0,5 0 79,3 69,6
Rudesheimer StraRe Qs 1,133 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 1,143 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 0,9 0 79,8 70,0
Rudesheimer StraRe Qs 1,153 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 1,3 0 80,2 70,4
Rudesheimer StraBe Q5 1,158 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,166 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 0,2 0 79,0 69,3
Rudesheimer StraBe Q5 1,168 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 1,4 0 80,3 70,5
Rudesheimer StraBe Q5 1,178 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 0,3 0 79,1 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 1,181 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,6 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 1,186 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,9 0 79,7 69,9
Rudesheimer StraRe Qs 1,193 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 1,5 0 80,4 70,6
Rudesheimer StraRe Qs 1,200 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,6 0 79,4 69,7
Rudesheimer StraBe Q5 1,202 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,7 0 79,6 69,8
Rudesheimer StraBe Q5 1,207 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,4 0 79,3 69,5
Rudesheimer StraBe Q5 1,209 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,214 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,3 0 79,1 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 1,230 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,1 0 78,9 69,2
Rudesheimer StraRe Qs 1,235 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 1,6 0 80,5 70,7
Rudesheimer StraRe Qs 1,245 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,7 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraRe Qs 1,248 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 0,0 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,250 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 0,0 1,4 0 80,2 70,4
Rudesheimer StraBe Q5 1,256 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,4 1,5 0 80,4 70,6
Rudesheimer StraBe Q5 1,259 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,4 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,271 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 1,0 0 79,8 70,1
Rudesheimer StraRe Qs 1,282 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,0 1,5 0 80,4 70,6

Ergebnis-Nr.: 6
Stand: 01.08.2024
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

El Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw | vikw | pLkwl | pLkw2 | pKrad | pLkwl | pLkw2 | pKrad | Steigung | Drefl [Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag | Nacht Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h | km/h | km/h % % % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Rudesheimer StraRe Qs 1,291 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,9 0,3 0 79,2 69,4
Rudesheimer StraRe Qs 1,294 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,9 1,2 0 80,1 70,3
Rudesheimer StraRe Qs 1,304 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,9 0,5 0 79,3 69,5
Rudesheimer StraRe Qs 1,310 | 11.176 | 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -0,9 0,0 0 78,9 69,1
Rudesheimer StraBe Q5 1,398 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,3 0,5 0 79,4 69,6
Rudesheimer StraBe Q5 1,421 | 11.176 663 71 30 30 2,4 0,2 1,0 2,8 0,1 0,9 -1,3 0,1 0 78,9 69,2

Ergebnis-Nr.: 6
Stand: 01.08.2024
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)

Bad Kreuznach
Verkehrslarm

Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

E! Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
KT

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

%

%

dB

m

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Motorrader im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht

Ergebnis-Nr.: 6
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ Konzep'g
Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.) dB p|US§
Bad Kreuznach

Larm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

LrN ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 6,2 -26,8 1,4 -4,2 0,0 0,0 1,0 26,7 0,0 7,0 0,0 33,7
LrN ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 6,5 -27,3 1,4 -0,2 -0,1 0,0 0,3 36,8 0,0 7,0 0,0 43,8
LrN ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 11,8 -32,4 1,2 -0,1 -0,1 0,0 0,0 22,7 0,0 7,0 0,0 29,7
LT ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 6,2 -26,8 1,4 -4,2 0,0 0,0 1,0 26,7 0,0 9,0 1,9 37,6
LT ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 6,5 -27,3 1,4 -0,2 -0,1 0,0 0,3 36,8 0,0 9,0 1,9 47,8
LT ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 11,8 -32,4 1,2 -0,1 -0,1 0,0 0,0 22,7 0,0 9,0 1,9 33,7
LrN ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 6,3 -27,0 1,4 -2,4 -0,1 0,0 1,1 28,2 0,0 7,0 0,0 35,2
LrN ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 12,0 -32,6 1,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 31,7 0,0 7,0 0,0 38,7
LrN ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 18,9 -36,5 1,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,1 0,0 7,0 0,0 26,1
LT ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 6,3 -27,0 1,4 -2,4 -0,1 0,0 1,1 28,2 0,0 9,0 1,9 39,1
LT ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 12,0 -32,6 1,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 31,7 0,0 9,0 1,9 42,6
LT ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 18,9 -36,5 1,6 0,0 -0,2 0,0 0,0 19,1 0,0 9,0 1,9 30,1
LrN ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 34,4 -41,7 1,3 -0,2 -0,3 0,0 0,0 14,3 0,0 7,0 0,0 21,3
LrN ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 27,3 -39,7 1,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 24,0 0,0 7,0 0,0 31,0
LrN ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 21,3 -37,5 1,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0 7,0 0,0 24,6
LT ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 34,4 -41,7 1,3 -0,2 -0,3 0,0 0,0 14,3 0,0 9,0 1,9 25,2
LT ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 27,3 -39,7 1,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 24,0 0,0 9,0 1,9 34,9
LT ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 21,3 -37,5 1,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 17,6 0,0 9,0 1,9 28,5
LrN ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 12,7 -33,1 1,1 -6,1 -0,1 0,0 4,6 21,8 0,0 7,0 0,0 28,7
LrN ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 13,6 -33,7 1,1 -0,7 -0,1 0,0 0,3 29,6 0,0 7,0 0,0 36,5
Konzept dB plus GmbH Tabelle B02
Wendalinusstrafe 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 7 Tel. 06851/939893-0
Stand: 01.08.2024 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten ﬁ Konzep'g
Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.) dB p|US§
Bad Kreuznach

Larm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

LrN ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 17,4 -35,8 1,0 -0,2 -0,2 0,0 0,1 19,2 0,0 7,0 0,0 26,2
LrT ZA01 Linie 55,3 47,5 6,0 0,0 0,0 0,0 12,7 -33,1 1,1 -6,1 -0,1 0,0 4,6 21,8 0,0 9,0 1,9 32,7
LrT ZA01 Linie 62,8 53,5 8,4 0,0 0,0 0,0 13,6 -33,7 1,1 -0,7 -0,1 0,0 0,3 29,6 0,0 9,0 1,9 40,5
LT ZA01 Linie 54,3 47,5 4,7 0,0 0,0 0,0 17,4 -35,8 1,0 -0,2 -0,2 0,0 0,1 19,2 0,0 9,0 1,9 30,2
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Zwischen Riidesheimer StraRe, Im Spelzgrund und B41" (Nr. 14/4, 1. And.)
Bad Kreuznach

Larm durch Parkierungsanlagen, Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir ausgewahlte Immissionsorte

E! Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel
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